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Resumo:

O Plano Serete de 1964 implantado em Curitiba a partir da década de 1970 tinha como
base uma estrutura de desenvolvimento linear (Leste-Oeste e Norte-Sul). Estas vias
batizadas como Vias Estruturais associavam um transporte de massa apoiado em 6nibus
expressos circulando em canaletas exclusivas com um plano de uso do solo privilegiado
em termos de densidade e potencial construtivo. A proposta associava concentracéo de
servicos, habitacdo e infra-estrutura a um sistema trinério de circulagdo urbana:2 vias-
répidas para veiculos (centro-bairro e bairro-centro) e uma via central congtituida de
uma canaleta exclusiva para o 6nibus expresso ladeada por duas vias de trafego local
com estacionamento.

A implementacdo desta proposta significou rasgar a cidade passando por cima de um
sistema urbano polinuclear formado de bairros tradicionais sedimentados e promovendo
uma transformacdo radical nos ambientes pré-existentes. Este trabalho pretende
desenvolver algumas andlises de impacto ambiental em termos de paisagem urbana,
discutindo questdes relativas a uma certa homogeneizacdo tipologica, a
descaracterizagdo das antigas relagdes e o sombreamento dos referenciais urbanos do
passado e 0 surgimento de novos.
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Cidade grifada: Curitiba e seus e xos estruturais

Dentre as diversas utopias do século XIX que serviram de inspiracdo aos
arquitetos modernos, a menos lembrada talvez sgja a da cidade linear de Arturo Soriay
Mata (1844-1920) proposta para Madri e publicada em 1882, Apesar de
contemporaneos, certamente a proposta radial-concéntrica de Ebenezer Howard para as
Suas cidades-jardins teve uma repercussdo bem maior no pensamento urbanistico
moderno. Apesar disso a idéia de uma estrutura linear associada ao transporte permeia

as propostas embleméticas de arquitetos como LeCorbusier *

, 0S Smithsons, Louis
Kahn, Kenzo Tange entre outros mais. A sua genealogia demonstra que a cidade linear
carrega em s um componente utdpico persistente desde a sua origem passando pelas

mega-estruturas da década de 60 e até as propostas urbanas mais recentes.

Cidade linear = bairro de ligagao enire duas ‘cidades-nos”

Fig. 1  Cidade Linear — Arturo Soriay Mata (1844-1920)

Como toda utopia e todo desgio de realizacdo, a proposta da cidade linear vem
impregnada pela necessidade de impor uma solucdo global rigida orientada por uma
ideologia tecnocratica que toma para s toda e qualquer decisdo em termos de
desenvolvimento urbano.

Entretanto as proposi ¢des sgam elas radiais ou lineares, ndo sdo incompativeis e
excludentes. O Plano de Agache para Curitiba, apesar de sua estrutura radial-
concéntrica previa eixos diametrais associados a um plano de edificagbes que definia
uma tipologia obrigatéria de galerias continuas ao longo dos mesmos. Esta proposta de
galerias que se concretizou em apenas algumas quadras foi retomada na implementacdo
das Vias Estruturais de Curitiba do Plano SERETE/IPPUC a partir da década de 70.

A sua implantacdo foi possivel principalmente porque os eixos estruturais na
maioria dos casos foram acomodados utilizando a maha urbana pré-exisente. A
Estrutural Sul implantou-se sobre o eixo das avenidas Sete de Setembro e Republica

! Propostas de Urbanizag&o para S&o Paulo (1929), Rio de Janeiro e Argel (1930)



Argentina. Mais duas vias paraldas de trafego rapido em méao Unica foram associadas
(uma em direcdo ao bairro e a outra em direcdo do centro) formando o conjunto
conhecido como “sstema trinario”. A via central é formada por uma canaleta exclusiva
para o 6nibus expresso e duas vias marginais de trafego local com estacionamento.
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Fig.2/3-vista de Agua Verde (1958) e mais recente mostrando as Estruturais

Estabel eceu-se um zoneamento de uso do solo que privilegiava a faixa definida
como zona “Estrutural” concedendo-lhe exclusividade para construgdo de edificios
altos. Como resultado houve uma concentragéo de construgdes em atura ao longo das
vias estruturai s determinando a formagéo de um novo perfil urbano bastante peculiar.

Figs.4/5 —Vias Estruturais

O Plano massa definiu a tipologia dos embasamentos na via central de forma a

disciplinar a construgéo paulatina de uma galeria pablica coberta ampliando o passeio.



Fig. 6 —Galeriado Plano Massa
(Av. Sete de Setembro, 4713 proximo a R.Bento Viana)

O processo de substituicdo das antigas construces estd, hoje, bem mais
consolidado nas regides centrais e se desenvolve com maior lentiddo nas regides mais
afastadas. Em todo caso os efeitos sobre a antiga configuracdo da cidade s&o
irreversivels e a transformacdo da paisagem urbana foi radical em quase todas as faixas
deinfluéncia das vias estruturai s afetando mesmo os marcos mais tradicionais.

Os referenciais urbanos estdo vinculados as ideologias e paradigmas de cada
época. Toda mudanca em suas bases provoca a sua redefinicdo sga pela superacdo e
destruicdo ou pela readaptacéo as novas realidades mudando seu uso e 0 seu contetdo.
No caso de implementacdo das Estruturais em Curitiba essas repercussdes so
facilmente constataveis. Observando os antigos marcos urbanos como as igrejas, por
exemplo, constata-se que foram preservadas as matrizes tradicionais como a do Portéo e

ado Cabral naregido norte.

Figs. 7/8 —Igregjado Portao



Outras como a Igreja de Santa Terezinha ou mesmo a Capela da Agua Verde na
Republica Argentina ficaram visvemente sombreadas pela escala desmesurada das

novas construcoes.

Figs. 9/10 — Igreja de Santa Terezinha sombreada pel os edificios

e durante a construcdo em 1939

Figs. 11/12-  CapeladaAguaVerde
(esq. das avenidas Agua Verde e Repliblica Argentina)

Nas novas igreas, principamente as evangdicas, percebe-se uma certa
tendéncia a adaptacdo ao Plano Massa deixando de lado a tipologia tradicional, a
autonomia formal. Assumem as mesmas determinagdes impostas para as galerias e se
acomodam lado a lado com as demais construgdes comerciais.

Fig. 13 - Igreja Universal na Av. Sete de Setembro



Este processo também contribui para uma tendéncia de homogeneizacdo da
paisagem provocando a perda de identidades locais. A padronizacdo dos terminais,
equipamentos e mobiliarios urbanos, o Plano Massa, a dificuldade de integracdo com
elementos do passado em termos de desenho urbano, tudo isso leva a uma discutivel
uniformidade urbana. E isso se congtata pela propria dificuldade de distingdo e
reconhecimento dos diferentes seguimentos das diversas estruturais da cidade.

Ndo ha duvida de que as estruturais determinaram uma mudanca sensivel em
termos de relaghes espaciais e percepcdo do espaco vivencial dos moradores nos
suburbios curitibanos. Nao apenas pelo novo sistema de transporte urbano, mas pela
mudanca do uso do solo que subverteu a hierarquia de valores fundiérios, 0 que acirrou
a mobilidade de pessoas e propriedades. Além disso, 0 hovo zoneamento urbano
acelerou a concentragdo de torres, exclusvamente nas estruturais, produzido uma
paisagem de continuidade linear e ndo a de concentragdes nucleares entremeadas de
areas de transicao.

E isso levanta a questdo das centralidades urbanas que mereceria uma andlise a
parte. A passagem das vias estruturais pelos antigos centros dos bairros provocou uma
certa ambiglidade em termos de “centralidade’ dos bairros. As estruturais, ao
concentrarem todo o comércio ao longo do seu trgjeto, acabam formando algo como um
“centro estendido” que se conurba com o centro do proximo bairro. E de se indagar o
gue de fato ocorreu com as relacbes transversais a0 novo exo, Ou Sga, as antigas
relagdes urbanas nucleares e radiais. No caso da Estrutural Sul, em particular o bairro da
Agua Verde, tais foram os impactos que ndo mais se distingue a sua centralidade. A
Igrgja da Agua Verde, o Estadio do Clube Atlético Paranaense, os clubes, os antigos
colégios e hospitais sGo hoje, elementos dispersos e aparentemente sem nenhuma
estrutura comum de nexos urbanos. Parte deles como que gravitam na érbita mais
afastada do centro da cidade e outros sdo percebidos com uma relacdo mais proxima
com a estrutural formada pel as avenidas Sete de Setembro e Republica Argentina.

Quanto aos terminais de transporte urbano, implementados com a agilidade e
flexibilidade necessaria na época, deixaram algumas questdes abertas a discussdo. Em
alguns locais, a sensacdo € de que o antigo centro de bairro foi substituido por um
grande terminal de 6nibus. Um terminal sem uma identidade prépria ja que em grande
parte é padronizada. Ou sga, mesmo estando na superficie des apresentam os
problemas de caréncia identitaria do Metrd subterréneo configurando o que Augé
chamou de “ndo-lugares’. O beneficio socia da integracdo de linhas, através da tarifa
Unica, determina a necessidade de controle de acessos. Em se tratando de transporte de



massa de superficie todo o programa de fluxos, controle e integracdo do sistema, ao
contr&rio do Metrd, aflora a superficie e normalmente em pontos nodais da via
estrutural. E isso se coloca como um desafio complexo de desenho urbano para
compatibilizar toda essa estrutura em termos de paisagem desgavel para um centro de

bairro com todas as implicaces de memaria e patriménio.

Figs.14/15 — Termina do Portdo
O edificio ao fundo originalmente projetado para essefim é

hoje 0 Museu Metropolitano de Arte.

A cidade precisa de referenciais, sgjam eles naturais ou construidos. Sem
grandes recursos naturais como praias ou montanhas e tendo os seus modestos rios
canalizados’, as Vias Estruturais s30 os grandes referenciais urbanos de Curitiba. Aos
marcos referenciais urbanos pontuais de até entdo somaram-se a partir da década de 70
os novos referenciais lineares. Eles balizam os dedocamentos e ddo apoio a clara
compreensdo da cidade como um todo auxiliando a populagcdo na apreensdo do seu
espago existencial. Em se tratando de um rio, como 0 Sena em Paris, 0 jargdo seria
“rive-gauche” ou “rive-droite” em relacdo ao sentido do fluxo das &guas, mas as
“Estruturais’ formam um conjunto eminentemente baseado em tréfego. As suas aguas
s80 os veiculos em movimento. As hovas referéncias urbanas, portanto, tém como base
as relaches espaciais que levam em consideracdo o automoével e suas aternativas de
trajeto. Ja se tornou habitual nos comportamentos de orientacdo espacial das pessoas
uma referéncia freqliente aos eixos estruturais. As pessoas se Situam no universo da
cidade ao definir-se a direita ou a esquerda da “estrutural” ou “via do Expresso”, navia
répida “bairro-centro” ou aviarépida“centro-bairro”.

2 O bairro Agua Verde ganhou seu nome do Rio Agua Verde que foi canalizado na metade do

século XX e desapareceu como referencial natural da regiéo.



Fig.16- Via Rapida Sul Fig.17 -CanalizagZo do Rio Agua Verde em 1952.
(bairro-centro)

Os mapas mentais possuem uma “geometria’ com uma ldgica peculiar.

Na Curitiba “antiga’ essa geometria nos bairros tinha uma base radial-
concéntrica cujo centro normal mente apontava para o seu principal marco referencial. E
claro que todos estes centros de bairros tinham também como referéncia uma rua
principal que estabelecia a ligagcdo com o centro da cidade. Nos bairros do Portéo e
Agua Verde a referéncia era a Avenida Republica Argentina, no Bacacheri a Av.Jodo
Gualberto, na direcéo leste a Rua XV de Novembro.

Implantar os eixos estruturais sobre estas ligagdes urbanas foi como que
sublinhar esses eixos, com adensamento de edificios altos, transporte de massa
privilegiado, iluminacdo diferenciada, concentragdo comercia e hierarquia viaria
Assm grifada pdas vias edruturais, adém de definir a sua edratégia de
desenvolvimento, a cidade se apresenta a populacdo com expressivos referenciais néo
apenas para orientar deslocamentos, mas sobretudo para auxiliar na apreensdo de uma
cidade que ultrapassou a modesta escala coloquial e prepara-se para enfrentar a
dimensdo inalcancavel da metropole.
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